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El Megapuerto de Chancay y el 

anunciado Puerto Espacial en Talara
Análisis de las perspectivas de impacto en la seguridad 

regional

El presente artículo describe los proyectos denominados: “Megapuerto de Chancay” y el “Puerto 
Espacial en Talara”, que involucran aspectos de comercio internacional, derecho portuario y marítimo, 
derecho aeroespacial, geopolítica, geoeconomía, entre otros, y a través de un breve análisis se explican 
las perspectivas de impacto de ambos proyectos en la seguridad regional.

This article describes the projects known as the Chancay Megaport and the Spaceport in Talara, which 
involve aspects of international trade, port and maritime law, aerospace law, geopolitics, geoeconomics, 
among others. Through a brief analysis, it explains the potential impact of both projects on regional 
security.

The Chancay megaport and the announced spaceport 
in talara: An analysis of potential impacts on regional 
security
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INTRODUCCIÓN

En el año 1562 el virrey del Perú Diego López de Zúñiga y Velasco fundó 
el pueblo “Villa de Arnedo”, el cual cambió de nombre a “Chancay” en 
1757, y durante el proceso de la independencia del Perú, sobre la base 

del pueblo de Chancay, don José de San Marơ n creó la provincia de Chancay 
en 1821, en la cual funcionaba el muelle de Chancay.

Por aquel entonces nadie pensaba en la ubicación estratégica de Chan-
cay ni mucho menos en el rol que cumpliría en el desarrollo de los clústeres 
portuarios en LaƟ noamérica y su impacto en la economía mundial, nadie vi-
sionaba que en el siglo XXI el Perú pasaría a ser un actor geopolíƟ co relevante 
en la región y que se insertaría en las principales cadenas de valor globales.

Existen dos grandes proyectos de inversión que han puesto al Perú en 
los ojos del mundo, uno es el “Megapuerto de Chancay” y otro es el “Puerto 
Espacial en Talara”, ambos proyectos se planifi caron aprovechando la ubica-
ción geográfi ca del Perú en la costa oeste de América del Sur, frente al océano 
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Pacífi co, y su cercanía a la línea ecuatorial, respecƟ -
vamente, lo que según palabras de expertos, le otor-
ga una posición estratégica en el comercio maríƟ mo 
mundial y juega un papel muy importante en la ve-
locidad de lanzamientos al espacio. 

A conƟ nuación, se describen ambos proyectos, 
sin tratar de ser experto en los temas que involucran 
aspectos de comercio internacional, derecho por-
tuario y maríƟ mo, derecho aeroespacial, geopolíƟ -
ca, geoeconomía, entre otros, y a través de un breve 
análisis se explican las perspecƟ vas de impacto de 
ambos proyectos en la seguridad regional.

SOBRE EL “MEGAPUERTO DE CHANCAY”

El Terminal Portuario MulƟ propósito de Chan-
cay está ubicado estratégicamente a 80 kilómetros 
al norte de Lima, su construcción fue concebida en 
el año 2007 pero no fue hasta el 2016 en que inició 
su construcción por parte de la empresa Terminales 
Portuarios Chancay S.A. (TPCH) de propiedad de la 

Compañía Minera Volcan S.A.A.; sin embargo, debi-
do al costo del proyecto que supera los 3,000 millo-
nes de dólares, en el 2019 Volcan se asoció a la em-
presa China Cosco Shipping Ports formando la Cosco 
Shipping Ports Chancay Perú S.A. para culminarlo.

Es la primera inversión portuaria operada por 
una empresa china en el Perú y representa una in-
teresante oportunidad para que el Perú mejore su 
posicionamiento estratégico en la región convirƟ én-
dose en un Hub de intercambio comercial que per-
miƟ rá redistribuir mercancías a países como Ecua-
dor, Colombia, Chile y Brasil (por medio del corredor 
bioceánico nororiental) (Maúrtua, 2024). Por ello, 
en el plano regional, se espera que Chancay genere 
transformaciones en la red de envíos en Sudamérica, 
convirƟ éndose en el centro para las exportaciones 
de los contenedores chinos a lo largo del conƟ nente.

El puerto de Chancay como Hub logísƟ co entre 
Asia y Sudamérica abre nuevas posibilidades para la 
conecƟ vidad comercial en la región al reducir signi-
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fi caƟ vamente el Ɵ empo de transporte de mercan-
cías, en específi co con el vecino país de Brasil este 
corredor ofrece una alternaƟ va atracƟ va para las 
ciudades costeras del norte de Brasil, como Manaos, 
Acre y Rondonia, que históricamente han enfrenta-
do desaİ os logísƟ cos en su comercio internacional 
y brinda la posibilidad de revitalizar la economía de 
la Amazonia y promover un desarrollo equilibrado 
y sostenible para ambos países (Narrea O. , 2024). 

A lo largo de los años LaƟ noamérica se ha ca-
racterizado por ser una región que cuenta con una 
infraestructura portuaria de gran nivel. Por su tradi-
ción histórica, su diversidad de puertos y la presen-
cia del Canal de Panamá, considerado el paso por 
excelencia que conecta el Pacífi co con el AtlánƟ co, 
la región ha sido considerada un punto clave para las 
transacciones comerciales a nivel mundial. No obs-
tante, se sabe que el complejo portuario y logísƟ co 
de Chancay al fi nalizar su construcción a mediano 
plazo, tendrá dos terminales especializados de 280 
hectáreas, con terminales de carga a granel, carga 
general, carga en vehículos, y un terminal de 11 
muelles especializados para la recepción de naves 
que alcancen los 18,000 contenedores en TEUs1, 
que superarán los buques que transitan por el Canal 
de Panamá, lo que en el plano internacional ubicará 
a este Megapuerto como parte de la IniciaƟ va de la 
Franja y la Ruta de la seda (IFR) que viene desarro-
llando la República Popular de China, esto se tradu-
ce en una oportunidad de inserción en cadenas de 
valor globales y un mayor acercamiento a mercados 
internacionales (Maúrtua, 2024).

Lo antes mencionado es reforzado por el hecho 
de que la proyección internacional de Chancay se rea-
liza por medio de su operador portuario Cosco Ship-
ping Ports. Esta empresa, que cuenta con la mayor 
parte de las acciones de proyecto, opera a parƟ r de un 
proceso de integración regional, donde forma parte 
de un grupo empresarial mucho mayor denominado 
“Ocean Alliance”. Bajo esta alianza, operan otras em-
presas portuarias – como CMA CGM, Evergreen Line 
y OOCL – que, en conjunto, operan 42 servicios de 
ruta a nivel global. Ello implica que el Megapuerto de 

1    TEU son las siglas en inglés de “Twenty-foot Equivalent Unit”, que se traduce como “unidad equivalente a veinte pies”. Es 
una medida estándar que se usa en el transporte maríƟ mo para medir la capacidad de los contenedores de carga.

Chancay también llamado “Puerto Hub de Chancay” 
no solo tendrá una conexión con los puertos chinos y 
asiáƟ cos, sino en todos aquellos donde Cosco Ship-
ping Ports Ɵ ene presencia, incluidos aquellos puertos 
donde opera la Ocean Alliance, lo cual se traduce en 
una mayor conecƟ vidad con mercados estratégicos 
alrededor del mundo, facilitando la exportación e 
importación de productos en grandes volúmenes y 
reduciendo los costos de transporte (CEPLAN, 2024).

Conforme se señaló en líneas precedentes en 
el plano internacional el Megapuerto de Chancay se 
vincula a la IniciaƟ va de la Franja y la Ruta de la seda 
(IFR). Como se sabe, la IFR se divide en dos grandes 
conectores: La Franja, defi nida como un cinturón 
económico, que se concentra en los proyectos de 
infraestructura terrestre; mientras que la Ruta, co-
nocida también como la Ruta de la Seda MaríƟ ma, 
se concentra en los proyectos de conecƟ vidad en 
los mares. Por un lado, la Franja consolida vínculos 
geográfi cos a través de carreteras, puertos, trenes y 
redes de energía y, por otro lado, la Ruta de la Seda 
establece vínculos a través de infraestructura por-
tuaria y fl otas maríƟ mas (Narrea O. , 2022).

Precisamente una caracterísƟ ca que hace único 
al Megapuerto de Chancay de sus pares regionales 
en su vinculación con la IFR y su enfoque en la soste-
nibilidad y la efi ciencia dado que se trata de un puer-
to de avanzada tecnología, donde todos los equipos 
instalados son eléctricos, lo que no solo garanƟ za un 
menor impacto ambiental, sino también una mayor 
efi ciencia operaƟ va. Además, su profundo calado 
de 17,8 metros lo convierte en el puerto con mayor 
profundidad de América LaƟ na, lo que le permiƟ rá 
recibir buques de gran tonelaje y converƟ rse en un 
centro neurálgico para el comercio internacional 
(CEPLAN, 2024).

Es perƟ nente señalar que el Centro Nacional de 
Planeamiento Estratégico (CEPLAN) como ente rec-
tor en planeamiento estratégico en el Perú, evaluó 
los riesgos y oportunidades asociadas al territorio 
que trae consigo el Megapuerto de Chancay, lo que 
se condensa en la tabla 1.
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TABLA 1. EVALUACIÓN DE RIESGOS Y OPORTUNIDADES DEL MEGAPUERTO DE CHANCAY

Riesgo/oportunidades Probabilidad 
de ocurrencia

Magnitud de 
impacto

Intensidad 
(probabilidad x 

magnitud

Riesgos 

Desplazamientos de pescadores. 5 5 25
Incremento de desechos. 5 5 25
Fracaso de la planifi cación urbana 5 5 25
Fracaso en el cierre de la brecha 
digital. 2 3 6

Ruptura de ciberseguridad. 5 4 20
Cambios en el comercio global. 5 5 25
Falta de inversión en modernización 
tecnológica. 4 3 12

Riesgo cibernéƟ co maríƟ mo. 5 5 25
Ruptura en la colaboración 
insƟ tucional 2 3 6

Colapso de las cadenas de suministro. 2 3 6

Oportunidades 

Aprovechamiento de la franja y ruta 
de la seda. 3 3 9

Transformación de la educación 
superior tecnológica con IA. 5 5 25

Mayor aprovechamiento de la 
energía solar. 3 3 9

Desarrollar de habilidades STEAM2

en la educación. 5 5 25

Desarrollo de ciudades compactas. 5 5 25
Generación de energía mediante 
hidrogeno verde. 4 4 16

Aprovechamiento de la franja y ruta 
de la seda. 5 5 25

Aprovechamiento de las alianzas 
estratégicas.  4 4 16

Innovación a través de la roboƟ zación. 5 5 25
Fortalecimiento de la cadena de 
suministro regional. 5 5 25

Fuente: CEPLAN, 2024

2   Las habilidades STEAM (Science, Technology, Engineering, Art, and MathemaƟ cs) son un conjunto de capacidades que se desa-
rrollan a parƟ r del estudio de la ciencia, la tecnología, la ingeniería, el arte y las matemáƟ cas; demandadas por el mercado laboral y 
son fundamentales para la innovación y el progreso tecnológico, siendo estas: Pensamiento críƟ co, resolución de problemas, crea-
Ɵ vidad, comunicación, colaboración, alfabeƟ zación de datos, pensamiento computacional, capacidad de razonamiento y análisis, 
concentración, generación de ideas entre otras.
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Las oportunidades idenƟ fi cadas por CEPLAN 
que atañen a nivel regional vienen a ser: el apro-
vechamiento de la franja y ruta de la seda, el apro-
vechamiento de alianzas estratégicas, y el fortale-
cimiento de la cadena de suministro regional. Esto 
nos permite señalar que la colaboración entre los 
disƟ ntos actores involucrados en el desenvolvimien-
to de las operaciones del Megapuerto de Chancay 
será un factor clave para potenciar la zona de in-
fl uencia regional.

En cuanto a la IniciaƟ va de la Franja y la Ruta 
(IFR) es una estrategia de gran envergadura liderada 
por la República Popular China, cuyo objeƟ vo prin-
cipal es consolidar su hegemonía económica y posi-
cionarse como líder global. Esta iniciaƟ va ha atraído 
a 138 países y 30 organizaciones internacionales, su 
objeƟ vo es el desarrollo de infraestructura a escala 
mundial, promoviendo la cooperación económica 
a través de inversiones en sectores clave. Para paí-
ses como Perú, la IFR ofrece oportunidades signifi -
caƟ vas en términos de acceso a inversiones para el 
desarrollo de infraestructuras críƟ cas, como trans-
porte, energía y comunicaciones. La parƟ cipación 
del Perú en la IFR podría transformar sus dinámicas 
comerciales y de inversión, al mismo Ɵ empo que en-
frenta riesgos geopolíƟ cos, como el desplazamiento 
de infl uencias tradicionales en favor de China (CEEP, 
2022).

Para CEPLAN el Perú se benefi ciará del comer-
cio de manera signifi caƟ va, incluyendo un aumento 
en el comercio, la creación de empleo y el acceso a 
mercados más amplios, lo que puede llevar a un cre-
cimiento económico sostenido. Sin embargo, estos 
benefi cios no solo se limitan a la apertura de merca-
dos, también abarcan la mejora en la infraestructura 
logísƟ ca, la armonización de normas, regulaciones, 
y la cooperación en políƟ cas económicas. Esto se 
traduce en economías de intercambio de bienes y 
servicios y de desenvolvimiento de relaciones más 
profundas que pueden incluir inversiones y transfe-
rencia de tecnología a gran escala.

Ni se diga de las nuevas rutas de integración 
que estarán ampliando las opciones logísƟ cas para 
el comercio exterior en la región del Amazonas. Es-
tas rutas, que conectarán a diversas localidades con 

puertos estratégicos, facilitarán el acceso a merca-
dos internacionales y mejorarán la compeƟ Ɵ vidad 
de los productos amazónicos haciendo que por pri-
mera vez la región amazónica tenga un rol acƟ vo y 
proacƟ vo. Por lo tanto, la modernización de la in-
fraestructura de transporte, como carreteras y vías 
fl uviales, será crucial para opƟ mizar el fl ujo de mer-
cancías, de allí que le espera un gran papel al Minis-
terio de Transportes y Comunicaciones del Perú.

Además, según el Observatorio de CEPLAN se 
espera el desarrollo de políƟ cas que fomenten la in-
tegración económica entre los países vecinos pue-
de impulsar aún más el comercio. Este enfoque no 
solo benefi ciará a los exportadores locales, sino que 
también contribuirá al crecimiento económico de la 
región, promoviendo la sostenibilidad y la inclusión 
social. Así, la integración comercial en el Amazonas 
representa una oportunidad signifi caƟ va para forta-
lecer la economía regional y abrir nuevas perspecƟ -
vas para los negocios en un entorno global y expan-
dir los mercados exportadores del Perú (CEPLAN, 
2023). 

En ese contexto, el Megapuerto de Chancay 
como parte de la iniciaƟ va Franja y Ruta de la Seda 
ofrecerá un potencial signifi caƟ vo para la integra-
ción comercial entre el Perú y los países de Asia, por-
que su infraestructura portuaria, ubicada estratégi-
camente en la costa peruana, hará que se convierta 
en un nodo logísƟ co clave facilitando el intercambio 
de mercancías y productos entre el conƟ nente asiá-
Ɵ co y América LaƟ na (CEPLAN, 2024).

En esa línea, la conecƟ vidad de Chancay con 
las principales rutas comerciales asiáƟ cas permi-
Ɵ rá opƟ mizar la cadena de suministro, reduciendo 
Ɵ empos de tránsito y costos logísƟ cos, esto a su vez 
incrementará la compeƟ Ɵ vidad de los productos 
nacionales en mercados internacionales, su acce-
so preferencial a mercados asiáƟ cos, y fomentará 
mecanismos de cooperación en áreas como la in-
novación tecnológica, la sostenibilidad ambiental y 
el desarrollo de infraestructura logísƟ ca (CEPLAN, 
2024:233).

Cabe resaltar que la parƟ cipación de Perú en 
el Foro de Cooperación Económica Asia-Pacífi co 
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(APEC) potencia aún más las relaciones comerciales 
de Perú con los países que conforman dicha alianza. 
APEC, como plataforma mulƟ lateral, facilita el inter-
cambio de mejores prácƟ cas en comercio, inversión, 
y cooperación económica, permite la negociación 
de acuerdos que fomentan la liberalización del co-
mercio y la eliminación de barreras arancelarias y no 
arancelarias (CEPLAN, 2024:234).

Quise experimentar por mí mismo la infl uen-
cia del Megapuerto de Chancay en zonas conexas 
y aledañas, y si los productos originarios agroin-
dustriales, minerales y productos manufacturados 
de la zona de infl uencia podrían abrir las puertas 
a un mercado ampliado y diversifi cado, la respues-
ta es que manejé mucho para llegar desde Lima a 
Chancay, casi cuatro (04) horas de tráfi co, al llegar a 
Chancay puede apreciarse su originalidad aun como 
balneario, el viejo muelle le da al turista nacional un 
mensaje de lo que fue esa ciudad, y el Megapuerto 
cuyo ingreso es aún inaccesible y que puede verse 
desde una especie de mirador, te dice lo que será 
comercialmente el nuevo Chancay.

Sin duda el Megapuerto de Chancay generará un 
impacto posiƟ vo en la economía local, especialmen-
te en los sectores producƟ vos vinculados al comer-
cio exterior, promoviendo la diversifi cación de las 
exportaciones peruanas y el fortalecimiento de las 
cadenas de valor. Todos esperan que la integración 
de Chancay potencie las exportaciones y contribu-
ya a la modernización de la infraestructura logísƟ ca 
de la región, esƟ mulando la inversión en tecnolo-
gía de punta, la capacitación de mano de obra es-
pecializada y el desarrollo de clústeres industriales 
relacionados con el comercio internacional. Todo 
esto posicionaría a la zona de infl uencia del Mega-
puerto como un centro estratégico de intercambio 
comercial en el Pacífi co, con un impacto posiƟ vo en 
la compeƟ Ɵ vidad y el crecimiento económico soste-
nible de la región, en palabras de la Cámara de Co-
mercio, Industria y Turismo de Chancay (CCCH) “el 
Megapuerto de Chancay será una gran oportunidad 
para la economía, el comercio y la inversión en la 
región” (CCCH, 2024).

Es un hecho que el Megapuerto de Chancay 
actuará como un nodo logísƟ co clave en la ruta co-

mercial de la franja y la ruta de la seda, lo que per-
miƟ rá una reducción signifi caƟ va de los Ɵ empos de 
tránsito y un aumento en la efi ciencia operaƟ va, y 
su conecƟ vidad entre el Hub Aeroportuario de Jor-
ge Chávez, el Puerto del Callao y los parques indus-
triales de la zona potenciarán aún más la efi ciencia 
de la cadena de suministro, la interconexión de los 
centros de distribución y el posicionamiento de la 
región como un centro logísƟ co clave en América La-
Ɵ na (CEPLAN, 2024:237).

SOBRE EL “PUERTO ESPACIAL EN TALARA”

Sin embargo, el Megapuerto de Chancay no es 
lo único por lo que senƟ rnos orgullosos, en el año 
2024 la Administración Nacional de AeronáuƟ ca y el 
Espacio de los Estados Unidos (más conocida como 
NASA, por sus siglas en inglés) llegó a un acuerdo 
con el gobierno del Perú, a través de la Agencia Es-
pacial del Perú – CONIDA, adscrita al Ministerio de 
Defensa, para que se construya sobre su suelo el 
puerto espacial más grande de todo Sudamérica, se 
trata del Puerto espacial que se construirá en el mar-
co del proyecto Space Force de los Estados Unidos. 
El acuerdo suscrito busca promover la invesƟ gación 
cienơ fi ca y el desarrollo de tecnologías avanzadas y 
es un paso clave en la cooperación cienơ fi ca y tecno-
lógica entre ambos países.

¿Dónde se construirá? La base aérea El Pato, en 
la localidad de Talara (Piura), es el lugar que se pla-
nea usar por su ubicación geográfi ca cerca del veci-
no país Ecuador, dicho proyecto, denominado pro-
yecto Cielo, está incluido en el Informe MulƟ anual 
de Inversiones en Asociaciones Público - Privadas y 
Proyectos en AcƟ vos (IMIAPP) y se esƟ ma una inver-
sión por encima de los mil millones de soles para su 
construcción.

El acuerdo, fi rmado el 14 de noviembre de 
2024, incluye capacitación en seguridad, un estudio 
conjunto de viabilidad para una campaña de cohe-
tes sonda con lanzamientos a parƟ r de 2028, y asis-
tencia técnica para el lanzamiento de cohetes son-
da. Este proyecto no solo reforzará las capacidades 
espaciales de Perú, sino que además fomentará su 
parƟ cipación en misiones cienơ fi cas internacionales 
(Diálogo Américas, 2024).
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Aunque el acuerdo completo no ha sido publi-
cado y se manƟ ene bajo siete (07) llaves, se sabe por 
los medios que en él se prevé el lanzamiento de 10 
a 14 cohetes desde el campo de cohetes de Punta 
Lobos, con instrumentos cienơ fi cos para invesƟ gar 
fenómenos en la ionósfera, parte de la alta atmos-
fera, para comprender y reducir errores en tecnolo-
gías satelitales como GPS (Pelcastre, 2025). 

Sin duda para los efecƟ vos de la Fuerza Aérea 
del Perú (FAP) esta noƟ cia fortalece el rol prioritario 
que dicha insƟ tución cumple dentro de las Fuerzas 
Armadas, y esperan que “El Pato” se convierta en un 
‘Spaceport’ con una políƟ ca nacional espacial, cen-
tro de invesƟ gación cienơ fi ca, tecnología de úlƟ ma 
generación, lanzamientos de cohetes, plataformas 
en Ɵ erra, centro de control, hangares de prepara-
ción, integración y validación, así como pistas de ta-
xeo y despegue, y centro de vuelos orbitales (Meza, 
2024).

Como Ofi cial FAP en acƟ vidad estoy seguro, y 
coincido con el profesor Eduardo Ismodes de que 
“la colaboración con la NASA posicionará al Perú 
como un polo cienơ fi co en la región, permiƟ éndole 
ampliar su impacto en las capacitaciones, invesƟ ga-
ciones y descubrimientos cienơ fi cos, con benefi cios 
locales y globales” (Pelcastre, 2025).

Conviene señalar que, en abril de 2024, duran-
te el Simposio Espacial 39, en Colorado Springs, re-
presentantes de Perú y otros países sudamericanos 
se reunieron con líderes del SPACECOM (Comando 
Espacial de Estados Unidos)3, para fortalecer la coo-
peración en el hemisferio occidental, ya con anterio-
ridad el Perú venía parƟ cipando en ejercicios combi-
nados con Estados Unidos (EEUU) y otras naciones, 
y suscribiendo compromisos para una exploración 
espacial segura, transparente y responsable. 

Se sabe por los medios que el cronograma es-
tablecido en el acuerdo suscrito contempla el lanza-
miento de cohetes, recién en el presente año se for-
malizarán los acuerdos internacionales y, entre 2026 

3   La FAP y otras enƟ dades del Estado conƟ núan fortaleciendo lazos con la NASA, el Departamento de Defensa, SpaceX y líderes 
del sector aeroespacial internacional; a fi n de reforzar nuestras capacidades y proyectar al Perú como un actor estratégico en la 
exploración y seguridad espacial.

y 2027, se desarrollará la instrumentación necesa-
ria; y, fi nalmente, en 2028, se realizará la Campaña 
de Lanzamiento Cielo (Diálogo Américas, 2024).

Aún no se puede afi rmar si esta estación contri-
buiría al llamado “turismo espacial”, una tendencia 
que viene creciendo en los úlƟ mos años, pero lo que 
sí se sabe es que Perú pasará a formar parte de las 
instalaciones para lanzamientos espaciales distribui-
das alrededor del mundo, la tercera en Sudaméri-
ca, puesto que solo dos están en funcionamiento: 
el Centro Espacial de Punta Indio en ArgenƟ na y el 
Puerto Espacial de Kourou en la Guayana Francesa.

Pareciera que la denominada “nueva carrera 
espacial” se hará realidad en el Perú, en el 2019 en 
mi arơ culo Ɵ tulado “La importancia de un sistema 
aeroespacial en LaƟ noamérica. Avances en el caso 
peruano” señalé que habíamos sido los primeros en 
fundar una agenda espacial; sin embargo, hoy en 
día, éramos los úlƟ mos en aprovechar las bondades 
de la industria aeroespacial (Sigüeñas, 2019). 

El Puerto espacial en Talara representará una 
muy buena oportunidad, la única que tendremos 
como “puerta al espacio” y en la que se requerirá 
personal califi cado, que potenciará el estudio e in-
vesƟ gación en la materia aeronáuƟ ca y aeroespa-
cial, tal vez ahora sí la Fuerza Aérea del Perú (FAP) 
mueva su ala giratoria para darse cuenta que esta 
oportunidad es una en un millón y que si no la apro-
vecha no habrá cohete que la vuelva a posicionar en 
el siƟ al que ahora se encuentra.
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