El presente articulo describe los proyectos denominados: “Megapuerto de Chancay” vy el “Puerto
Espacial en Talara’, que involucran aspectos de comercio internacional, derecho portuario y maritimo,
derecho aeroespacial, geopolitica, geoeconomia, entre otros, y a traves de un breve analisis se explican
las perspectivas de impacto de ambos proyectos en la seguridad regional.

EL MEGAPUERTO DE CHANCAY Y EL

ANUNCIADO PUERTO ESPACIAL EN TALARA
ANALISIS DE LAS PERSPECTIVAS DE IMPACTO EN LA SEGURIDAD
REGIONAL

THE CHANCAY MEGAPORT AND THE ANNOUNCED SPACEPORT
IN TALARA: AN ANALYSIS OF POTENTIAL IMPACTS ON REGIONAL
SECURITY

This article describes the projects known as the Chancay Megaport and the Spaceport in Talara, which
involve aspects of international trade, port and maritime law, aerospace law, geopolitics, geoeconomics,
among others. Through a brief analysis, it explains the potential impact of both projects on regional
security.
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“La excelencia no es accidental; se gana con sacrificio, determinacion y un com-
promiso inquebrantable”.
General Randy George

INTRODUCCION

n el afio 1562 el virrey del Peru Diego Lopez de Zuiiga y Velasco fundd

el pueblo “Villa de Arnedo”, el cual cambid de nombre a “Chancay” en

1757, y durante el proceso de la independencia del Peru, sobre la base
del pueblo de Chancay, don José de San Martin creé la provincia de Chancay
en 1821, en la cual funcionaba el muelle de Chancay.

Por aquel entonces nadie pensaba en la ubicacién estratégica de Chan-
cay ni mucho menos en el rol que cumpliria en el desarrollo de los clusteres
portuarios en Latinoamérica y su impacto en la economia mundial, nadie vi-
sionaba que en el siglo XXI el Peru pasaria a ser un actor geopolitico relevante
en la region y que se insertaria en las principales cadenas de valor globales.

Existen dos grandes proyectos de inversién que han puesto al Peru en
los ojos del mundo, uno es el “Megapuerto de Chancay” y otro es el “Puerto
Espacial en Talara”, ambos proyectos se planificaron aprovechando la ubica-
cién geografica del Peru en la costa oeste de América del Sur, frente al océano

PALABRAS CLAVE: MEGAPUERTO, PUERTO ESPACIAL, CHANCAY, TALARA, SEGU-
RIDAD
KEYWORDS: MEGAPORT, SPACEPORT, SECURITY.



S

PENSAMIENTD CaONJLNTO

Revista Cientifica de la Escuela Superior Conjunta de las Fuerzas Armadas

Pacifico, y su cercania a la linea ecuatorial, respecti-
vamente, lo que segln palabras de expertos, le otor-
ga una posicion estratégica en el comercio maritimo
mundial y juega un papel muy importante en la ve-
locidad de lanzamientos al espacio.

A continuacidn, se describen ambos proyectos,
sin tratar de ser experto en los temas que involucran
aspectos de comercio internacional, derecho por-
tuario y maritimo, derecho aeroespacial, geopoliti-
ca, geoeconomia, entre otros, y a través de un breve
analisis se explican las perspectivas de impacto de
ambos proyectos en la seguridad regional.

SOBRE EL “MEGAPUERTO DE CHANCAY”

El Terminal Portuario Multipropdsito de Chan-
cay esta ubicado estratégicamente a 80 kildmetros
al norte de Lima, su construccion fue concebida en
el afio 2007 pero no fue hasta el 2016 en que inicid
su construccion por parte de la empresa Terminales
Portuarios Chancay S.A. (TPCH) de propiedad de la

Compaiiia Minera Volcan S.A.A.; sin embargo, debi-
do al costo del proyecto que supera los 3,000 millo-
nes de ddlares, en el 2019 Volcan se asocio a la em-
presa China Cosco Shipping Ports formando la Cosco
Shipping Ports Chancay Peru S.A. para culminarlo.

Es la primera inversidon portuaria operada por
una empresa china en el Peru y representa una in-
teresante oportunidad para que el Peri mejore su
posicionamiento estratégico en la region convirtién-
dose en un Hub de intercambio comercial que per-
mitird redistribuir mercancias a paises como Ecua-
dor, Colombia, Chile y Brasil (por medio del corredor
bioceanico nororiental) (Maurtua, 2024). Por ello,
en el plano regional, se espera que Chancay genere
transformaciones en la red de envios en Sudamérica,
convirtiéndose en el centro para las exportaciones
de los contenedores chinos a lo largo del continente.

El puerto de Chancay como Hub logistico entre
Asia y Sudamérica abre nuevas posibilidades para la
conectividad comercial en la regién al reducir signi-
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ficativamente el tiempo de transporte de mercan-
cias, en especifico con el vecino pais de Brasil este
corredor ofrece una alternativa atractiva para las
ciudades costeras del norte de Brasil, como Manaos,
Acre y Rondonia, que historicamente han enfrenta-
do desafios logisticos en su comercio internacional
y brinda la posibilidad de revitalizar la economia de
la Amazonia y promover un desarrollo equilibrado
y sostenible para ambos paises (Narrea 0., 2024).

A lo largo de los afios Latinoamérica se ha ca-
racterizado por ser una regidén que cuenta con una
infraestructura portuaria de gran nivel. Por su tradi-
cion histdrica, su diversidad de puertos y la presen-
cia del Canal de Panama, considerado el paso por
excelencia que conecta el Pacifico con el Atlantico,
la region ha sido considerada un punto clave para las
transacciones comerciales a nivel mundial. No obs-
tante, se sabe que el complejo portuario y logistico
de Chancay al finalizar su construccion a mediano
plazo, tendra dos terminales especializados de 280
hectareas, con terminales de carga a granel, carga
general, carga en vehiculos, y un terminal de 11
muelles especializados para la recepcion de naves
que alcancen los 18,000 contenedores en TEUs?,
que superaran los buques que transitan por el Canal
de Panamg3, lo que en el plano internacional ubicara
a este Megapuerto como parte de la Iniciativa de la
Franja y la Ruta de la seda (IFR) que viene desarro-
llando la Republica Popular de China, esto se tradu-
ce en una oportunidad de insercidn en cadenas de
valor globales y un mayor acercamiento a mercados
internacionales (Madrtua, 2024).

Lo antes mencionado es reforzado por el hecho
de que la proyeccidn internacional de Chancay se rea-
liza por medio de su operador portuario Cosco Ship-
ping Ports. Esta empresa, que cuenta con la mayor
parte de las acciones de proyecto, opera a partir de un
proceso de integracion regional, donde forma parte
de un grupo empresarial mucho mayor denominado
“Ocean Alliance”. Bajo esta alianza, operan otras em-
presas portuarias — como CMA CGM, Evergreen Line
y OOCL — que, en conjunto, operan 42 servicios de
ruta a nivel global. Ello implica que el Megapuerto de

Chancay también llamado “Puerto Hub de Chancay”
no solo tendra una conexion con los puertos chinos y
asiaticos, sino en todos aquellos donde Cosco Ship-
ping Ports tiene presencia, incluidos aquellos puertos
donde opera la Ocean Alliance, lo cual se traduce en
una mayor conectividad con mercados estratégicos
alrededor del mundo, facilitando la exportacion e
importacién de productos en grandes voliumenes y
reduciendo los costos de transporte (CEPLAN, 2024).

Conforme se sefiald en lineas precedentes en
el plano internacional el Megapuerto de Chancay se
vincula a la Iniciativa de la Franja y la Ruta de la seda
(IFR). Como se sabe, la IFR se divide en dos grandes
conectores: La Franja, definida como un cinturdn
econdmico, que se concentra en los proyectos de
infraestructura terrestre; mientras que la Ruta, co-
nocida también como la Ruta de la Seda Maritima,
se concentra en los proyectos de conectividad en
los mares. Por un lado, la Franja consolida vinculos
geograficos a través de carreteras, puertos, trenes y
redes de energia y, por otro lado, la Ruta de la Seda
establece vinculos a través de infraestructura por-
tuaria y flotas maritimas (Narrea O., 2022).

Precisamente una caracteristica que hace Unico
al Megapuerto de Chancay de sus pares regionales
en su vinculacidn con la IFR y su enfoque en la soste-
nibilidad y la eficiencia dado que se trata de un puer-
to de avanzada tecnologia, donde todos los equipos
instalados son eléctricos, lo que no solo garantiza un
menor impacto ambiental, sino también una mayor
eficiencia operativa. Ademads, su profundo calado
de 17,8 metros lo convierte en el puerto con mayor
profundidad de América Latina, lo que le permitira
recibir buques de gran tonelaje y convertirse en un
centro neuralgico para el comercio internacional
(CEPLAN, 2024).

Es pertinente sefialar que el Centro Nacional de
Planeamiento Estratégico (CEPLAN) como ente rec-
tor en planeamiento estratégico en el Peru, evalud
los riesgos y oportunidades asociadas al territorio
que trae consigo el Megapuerto de Chancay, lo que
se condensa en la tabla 1.

1 TEU son las siglas en inglés de “Twenty-foot Equivalent Unit”, que se traduce como “unidad equivalente a veinte pies”. Es
una medida estandar que se usa en el transporte maritimo para medir la capacidad de los contenedores de carga.
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TABLA 1. EVALUACION DE RIESGOS Y OPORTUNIDADES DEL MEGAPUERTO DE CHANCAY
Intensidad
. ) Probabilidad Magnitud d L
Riesgo/oportunidades el a' ?gm . I (probabilidad x
de ocurrencia impacto .
magnitud
Desplazamientos de pescadores. 5 5 25
Incremento de desechos. 5 5 25
Fracaso de la planificacidn urbana 5 5 25
Fracaso en el cierre de la brecha
o 2 3 6
digital.
Ruptura de ciberseguridad. 5 4 20
Riesgos Cambios en el comercio global. 5 5 25
Falta d,e .|nver5|on en modernizacion 4 3 12
tecnoldgica.
Riesgo cibernético maritimo. 5 5 25
Ruptura en la  colaboracién ) 3 6
institucional
Colapso de las cadenas de suministro. 2 3 6
Aprovechamiento de la franja y ruta
3 3 9
de la seda.
Transformacion de la educacion
. - 5 5 25
superior tecnoldgica con IA.
Mayor aprovechamiento de |la 3 3 9
energia solar.
Desarrollar de habilidades STEAM?
L, 5 5 25
en la educacién.
Desarrollo de ciudades compactas. 5 5 25
Oportunidades s p -
Generacién de energia mediante
\ 4 4 16
hidrogeno verde.
Aprovechamiento de la franja y ruta 5 5 55
de la seda.
Aprov?cham|ento de las alianzas 4 4 16
estratégicas.
Innovacién através delarobotizacion. 5 5 25
Fortalecimiento de la cadena de
suministro regional. 5 5 25
Fuente: CEPLAN, 2024

2 Las habilidades STEAM (Science, Technology, Engineering, Art, and Mathematics) son un conjunto de capacidades que se desa-
rrollan a partir del estudio de la ciencia, la tecnologia, la ingenieria, el arte y las matematicas; demandadas por el mercado laboral y
son fundamentales para la innovacién y el progreso tecnoldgico, siendo estas: Pensamiento critico, resolucion de problemas, crea-
tividad, comunicacidn, colaboracidn, alfabetizacion de datos, pensamiento computacional, capacidad de razonamiento y analisis,
concentracion, generacion de ideas entre otras.
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Las oportunidades identificadas por CEPLAN
que atafien a nivel regional vienen a ser: el apro-
vechamiento de la franja y ruta de la seda, el apro-
vechamiento de alianzas estratégicas, y el fortale-
cimiento de la cadena de suministro regional. Esto
nos permite senalar que la colaboracion entre los
distintos actores involucrados en el desenvolvimien-
to de las operaciones del Megapuerto de Chancay
serd un factor clave para potenciar la zona de in-
fluencia regional.

En cuanto a la Iniciativa de la Franja y la Ruta
(IFR) es una estrategia de gran envergadura liderada
por la Republica Popular China, cuyo objetivo prin-
cipal es consolidar su hegemonia econémica y posi-
cionarse como lider global. Esta iniciativa ha atraido
a 138 paises y 30 organizaciones internacionales, su
objetivo es el desarrollo de infraestructura a escala
mundial, promoviendo la cooperacién econdémica
a través de inversiones en sectores clave. Para pai-
ses como Perd, la IFR ofrece oportunidades signifi-
cativas en términos de acceso a inversiones para el
desarrollo de infraestructuras criticas, como trans-
porte, energia y comunicaciones. La participacién
del Perd en la IFR podria transformar sus dinamicas
comerciales y de inversidn, al mismo tiempo que en-
frenta riesgos geopoliticos, como el desplazamiento
de influencias tradicionales en favor de China (CEEP,
2022).

Para CEPLAN el Peru se beneficiara del comer-
cio de manera significativa, incluyendo un aumento
en el comercio, la creacidn de empleo y el acceso a
mercados mas amplios, lo que puede llevar a un cre-
cimiento econdmico sostenido. Sin embargo, estos
beneficios no solo se limitan a la apertura de merca-
dos, también abarcan la mejora en la infraestructura
logistica, la armonizacidn de normas, regulaciones,
y la cooperacién en politicas econémicas. Esto se
traduce en economias de intercambio de bienes y
servicios y de desenvolvimiento de relaciones mas
profundas que pueden incluir inversiones y transfe-
rencia de tecnologia a gran escala.

Ni se diga de las nuevas rutas de integraciéon
que estardan ampliando las opciones logisticas para
el comercio exterior en la region del Amazonas. Es-
tas rutas, que conectaran a diversas localidades con

puertos estratégicos, facilitaran el acceso a merca-
dos internacionales y mejoraran la competitividad
de los productos amazdnicos haciendo que por pri-
mera vez la region amazonica tenga un rol activo y
proactivo. Por lo tanto, la modernizacion de la in-
fraestructura de transporte, como carreteras y vias
fluviales, serd crucial para optimizar el flujo de mer-
cancias, de alli que le espera un gran papel al Minis-
terio de Transportes y Comunicaciones del Peru.

Ademas, segun el Observatorio de CEPLAN se
espera el desarrollo de politicas que fomenten la in-
tegracidon econdmica entre los paises vecinos pue-
de impulsar ain mas el comercio. Este enfoque no
solo beneficiara a los exportadores locales, sino que
también contribuira al crecimiento econédmico de la
regién, promoviendo la sostenibilidad y la inclusién
social. Asi, la integracién comercial en el Amazonas
representa una oportunidad significativa para forta-
lecer la economia regional y abrir nuevas perspecti-
vas para los negocios en un entorno global y expan-
dir los mercados exportadores del Perd (CEPLAN,
2023).

En ese contexto, el Megapuerto de Chancay
como parte de la iniciativa Franja y Ruta de la Seda
ofrecera un potencial significativo para la integra-
cion comercial entre el Peru y los paises de Asia, por-
que su infraestructura portuaria, ubicada estratégi-
camente en la costa peruana, hara que se convierta
en un nodo logistico clave facilitando el intercambio
de mercancias y productos entre el continente asia-
tico y América Latina (CEPLAN, 2024).

En esa linea, la conectividad de Chancay con
las principales rutas comerciales asidticas permi-
tird optimizar la cadena de suministro, reduciendo
tiempos de transito y costos logisticos, esto a su vez
incrementara la competitividad de los productos
nacionales en mercados internacionales, su acce-
so preferencial a mercados asidticos, y fomentara
mecanismos de cooperacién en areas como la in-
novacion tecnolégica, la sostenibilidad ambiental y
el desarrollo de infraestructura logistica (CEPLAN,
2024:233).

Cabe resaltar que la participacién de Peru en
el Foro de Cooperacion Econdmica Asia-Pacifico
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(APEC) potencia aun mas las relaciones comerciales
de Peru con los paises que conforman dicha alianza.
APEC, como plataforma multilateral, facilita el inter-
cambio de mejores practicas en comercio, inversion,
y cooperacion econdmica, permite la negociacion
de acuerdos que fomentan la liberalizacién del co-
mercio y la eliminacion de barreras arancelarias y no
arancelarias (CEPLAN, 2024:234).

Quise experimentar por mi mismo la influen-
cia del Megapuerto de Chancay en zonas conexas
y aledafias, y si los productos originarios agroin-
dustriales, minerales y productos manufacturados
de la zona de influencia podrian abrir las puertas
a un mercado ampliado y diversificado, la respues-
ta es que manejé mucho para llegar desde Lima a
Chancay, casi cuatro (04) horas de tréfico, al llegar a
Chancay puede apreciarse su originalidad aun como
balneario, el viejo muelle le da al turista nacional un
mensaje de lo que fue esa ciudad, y el Megapuerto
cuyo ingreso es aun inaccesible y que puede verse
desde una especie de mirador, te dice lo que sera
comercialmente el nuevo Chancay.

Sin duda el Megapuerto de Chancay generara un
impacto positivo en la economia local, especialmen-
te en los sectores productivos vinculados al comer-
cio exterior, promoviendo la diversificacién de las
exportaciones peruanas y el fortalecimiento de las
cadenas de valor. Todos esperan que la integracion
de Chancay potencie las exportaciones y contribu-
ya a la modernizacién de la infraestructura logistica
de la regidn, estimulando la inversiéon en tecnolo-
gia de punta, la capacitacién de mano de obra es-
pecializada y el desarrollo de clisteres industriales
relacionados con el comercio internacional. Todo
esto posicionaria a la zona de influencia del Mega-
puerto como un centro estratégico de intercambio
comercial en el Pacifico, con un impacto positivo en
la competitividad y el crecimiento econédmico soste-
nible de la region, en palabras de la Cdmara de Co-
mercio, Industria y Turismo de Chancay (CCCH) “el
Megapuerto de Chancay serd una gran oportunidad
para la economia, el comercio y la inversién en la
regién” (CCCH, 2024).

Es un hecho que el Megapuerto de Chancay
actuara como un nodo logistico clave en la ruta co-

mercial de la franja y la ruta de la seda, lo que per-
mitird una reduccion significativa de los tiempos de
transito y un aumento en la eficiencia operativa, y
su conectividad entre el Hub Aeroportuario de Jor-
ge Chavez, el Puerto del Callao y los parques indus-
triales de la zona potenciaran alin mas la eficiencia
de la cadena de suministro, la interconexion de los
centros de distribucion y el posicionamiento de la
regién como un centro logistico clave en América La-
tina (CEPLAN, 2024:237).

SOBRE EL “PUERTO ESPACIAL EN TALARA”

Sin embargo, el Megapuerto de Chancay no es
lo Unico por lo que sentirnos orgullosos, en el afio
2024 la Administracién Nacional de Aeronduticay el
Espacio de los Estados Unidos (mds conocida como
NASA, por sus siglas en inglés) llegd a un acuerdo
con el gobierno del Peru, a través de la Agencia Es-
pacial del Perd — CONIDA, adscrita al Ministerio de
Defensa, para que se construya sobre su suelo el
puerto espacial mds grande de todo Sudamérica, se
trata del Puerto espacial que se construira en el mar-
co del proyecto Space Force de los Estados Unidos.
El acuerdo suscrito busca promover la investigacién
cientifica y el desarrollo de tecnologias avanzadas y
es un paso clave en la cooperacién cientifica y tecno-
Iégica entre ambos paises.

é¢Donde se construira? La base aérea El Pato, en
la localidad de Talara (Piura), es el lugar que se pla-
nea usar por su ubicacion geografica cerca del veci-
no pais Ecuador, dicho proyecto, denominado pro-
yecto Cielo, esta incluido en el Informe Multianual
de Inversiones en Asociaciones Publico - Privadas y
Proyectos en Activos (IMIAPP) y se estima una inver-
sién por encima de los mil millones de soles para su
construccion.

El acuerdo, firmado el 14 de noviembre de
2024, incluye capacitacién en seguridad, un estudio
conjunto de viabilidad para una campafia de cohe-
tes sonda con lanzamientos a partir de 2028, y asis-
tencia técnica para el lanzamiento de cohetes son-
da. Este proyecto no solo reforzara las capacidades
espaciales de Perq, sino que ademas fomentara su
participacidn en misiones cientificas internacionales
(Didlogo Américas, 2024).
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Aunque el acuerdo completo no ha sido publi-
cado y se mantiene bajo siete (07) llaves, se sabe por
los medios que en él se prevé el lanzamiento de 10
a 14 cohetes desde el campo de cohetes de Punta
Lobos, con instrumentos cientificos para investigar
fendmenos en la iondsfera, parte de la alta atmos-
fera, para comprender y reducir errores en tecnolo-
gias satelitales como GPS (Pelcastre, 2025).

Sin duda para los efectivos de la Fuerza Aérea
del Peru (FAP) esta noticia fortalece el rol prioritario
que dicha institucién cumple dentro de las Fuerzas
Armadas, y esperan que “El Pato” se convierta en un
‘Spaceport’ con una politica nacional espacial, cen-
tro de investigacion cientifica, tecnologia de ultima
generacion, lanzamientos de cohetes, plataformas
en tierra, centro de control, hangares de prepara-
cion, integracién y validacion, asi como pistas de ta-
xeo y despegue, y centro de vuelos orbitales (Meza,
2024).

Como Oficial FAP en actividad estoy seguro, y
coincido con el profesor Eduardo Ismodes de que
“la colaboracién con la NASA posicionara al Peru
como un polo cientifico en la region, permitiéndole
ampliar su impacto en las capacitaciones, investiga-
ciones y descubrimientos cientificos, con beneficios
locales y globales” (Pelcastre, 2025).

Conviene sefialar que, en abril de 2024, duran-
te el Simposio Espacial 39, en Colorado Springs, re-
presentantes de Peru y otros paises sudamericanos
se reunieron con lideres del SPACECOM (Comando
Espacial de Estados Unidos)?, para fortalecer la coo-
peracién en el hemisferio occidental, ya con anterio-
ridad el Peru venia participando en ejercicios combi-
nados con Estados Unidos (EEUU) y otras naciones,
y suscribiendo compromisos para una exploracion
espacial segura, transparente y responsable.

Se sabe por los medios que el cronograma es-
tablecido en el acuerdo suscrito contempla el lanza-
miento de cohetes, recién en el presente aio se for-
malizardn los acuerdos internacionales y, entre 2026

y 2027, se desarrollara la instrumentacién necesa-
ria; y, finalmente, en 2028, se realizara la Campana
de Lanzamiento Cielo (Didlogo Américas, 2024).

Aun no se puede afirmar si esta estacién contri-
buiria al llamado “turismo espacial”, una tendencia
que viene creciendo en los Ultimos afos, pero lo que
si se sabe es que Peru pasara a formar parte de las
instalaciones para lanzamientos espaciales distribui-
das alrededor del mundo, la tercera en Sudaméri-
ca, puesto que solo dos estan en funcionamiento:
el Centro Espacial de Punta Indio en Argentina y el
Puerto Espacial de Kourou en la Guayana Francesa.

Pareciera que la denominada “nueva carrera
espacial” se hara realidad en el Perd, en el 2019 en
mi articulo titulado “La importancia de un sistema
aeroespacial en Latinoamérica. Avances en el caso
peruano” sefialé que habiamos sido los primeros en
fundar una agenda espacial; sin embargo, hoy en
dia, éramos los ultimos en aprovechar las bondades
de la industria aeroespacial (Sigliefias, 2019).

El Puerto espacial en Talara representard una
muy buena oportunidad, la Unica que tendremos
como “puerta al espacio” y en la que se requerira
personal calificado, que potenciara el estudio e in-
vestigacidon en la materia aeronautica y aeroespa-
cial, tal vez ahora si la Fuerza Aérea del Perd (FAP)
mueva su ala giratoria para darse cuenta que esta
oportunidad es una en un millén y que si no la apro-
vecha no habra cohete que la vuelva a posicionar en
el sitial que ahora se encuentra.
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