Se propone que la Fuerza Aérea como responsable del Componente Aéreo de las
Fuerzas Armadas integre la instruccion de vuelos sobre la base de una misma doctrina
de empleo del poder aeroespacial, para incrementar las capacidades de los pilotos
militares, simplificando procesos de instruccion, con un modelo educativo comun,
pero con los requerimientos especificos de cada institucion.

INTEGRACION DE INSTRUCCION
DE VUELOS

PARA LA GENERACION DE CAPACIDADES EN LA
FORMACION Y DESARROLLO DE PILOTOS MILITARES

It is proposed that the Air Force as responsible for the Air Component of the Armed
Forces integrate flight instruction based on the same doctrine of employment of
aerospace power, to increase the capabilities of military pilots, simplifying training
processes, with a common model of education, but with the specific requirements of
each institution.
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INTRODUCCION

a aviacién militar en el Perd nacid en 1919 a raiz de lo observado en la
1ra Guerra Mundial, los ejércitos y marinas supieron reconocer las en-
sefianzas en los campos de batalla y Verdun?! fue el “laboratorio” y “el
Somme,? el centro de estudios, donde se realizd la sintesis de los experimen-
tos del laboratorio, se comenzd la cimentacion de las grandes flotas aéreas al
final de la guerra y se codificé la reglamentacién de su empleo en campafia”.

Inicialmente después de la 1ra Guerra Mundial, la aviaciéon militar llego
a ser una fuerza auxiliar dentro del ejército y la marina. Después de cuatro
afios de guerra se pudo sacar importantes conclusiones acerca de su empleo
en la guerra y empezar a hacer una doctrina aérea tactica, también nacid la
guerra aérea tal cual la terrestre y naval tenian su espacio e intervino en to-
dos los combates con el objetivo de lograr la supremacia aérea.

La aerondutica militar después de la guerra dio dos grandes lecciones: en
la aviacion, al lograr técnicas de vuelo, construccion y doctrina de empleo; y
la aerondutica en general al visualizar el darle una Unica direccién y asi poder
desarrollar una politica aérea comun y poder ser empleada en la paz y la
guerra.

Esto dio a entender que una capacidad militar apropiada tenia que te-
ner una aviacién militar constituida y que el resultado en su empleo deriva-
ba en gran parte en la eficacia de su accién.

PALABRAS CLAVE: COMPONENTE AEREO, PODER AEROESPA-
CIAL, CAPACIDADES MILITARES CONJUNTAS, DOCTRINA AE-
ROESPACIAL, INTEGRACION, OPERACIONES/ACCIONES MILI-
TARES INTEGRADAS.

KEYWORDS: AIR COMPONENT, AEROSPACE POWER, JOINT
MILITARY CAPABILITIES, AEROSPACE DOCTRINE, INTEGRA-
TION, INTEGRATED MILITARY OPERATIONS / ACTIONS.



26

PENSAMIENTO CONJUNTO

Revista de la Escuela Conjunta de las Fuerzas Armadas

Esto dio lugar a que exista mucho material y
personal dedicados a la aviacién militar y civil dispo-
nible y el estado peruano en 1919 da el primer paso
para el origen de la aviacién militar, creando el 28 de
enero el “SERVICIO DE AVIACION MILITAR”, a pedi-
do de la Direccidn de Ingenieria del Ejercito, para el
estudio, adquisicion y reparacion de aparatos aero-
nauticos, con el fin de dar instruccidn y movilizacion
de personal; asi funcionar para el adiestramiento
del personal y en el empleo de escuadrillas aéreas.

El 26 de enero de 1920 se crea el “CUERPO DE
AVIADORES NAVALES”, los cuales se encargaron de
el manejo y conservacién del material e hidroavio-
nes, creando la Escuela de Hidro aviacion en la Esta-
cion de la Isla San Lorenzo.

El 23 de julio de 1922 se realiza la fundacion de
la Base Aérea Las Palmas.

El 27 de noviembre de 1923 fue inaugurado el
aerédromo “Jorge Chavez” donde se inaugura tam-
bién la Escuela de Aviacion Militar “JORGE CHAVEZ”
en un esfuerzo de tener la instruccion de la aviacidon
militar.

El 09 de diciembre de 1928 el Ministro de Mari-
na, Contralmirante A. Loayza, seglin memoria anual
de aquel entonces refirid que la primera linea de
la Republica habia sido la Marina; pero que debi-
do al desarrollo de la aviacidn, este habia adquirido
gran importancia, habiendo llegado a ser un arma
poderosa y eficiente, y que no se puede separar la
aviaciéon de la defensa primaria, asi mismo declara
gue las actividades maritimas y aeronduticas estan
ligadas en tiempos de guerra, ademds que es natu-
ral que sea esta coordinacién en tiempos de paz y
bajo un solo comando.

El Cuerpo de Aviacién del Peru se cred el 20 de
mayo de 1929 como el tercer Instituto Armado en el
Peru, en 1936 fue denominado Cuerpo Aerondutico
del Peru (CAP) y el 18 de julio de 1950 con Decreto
Ley N°11471 se designd a lo que ahora es la Fuerza
Aérea del Peru.?

Al crearse el Cuerpo de Aviacion del Peru, el
Gobierno dispuso que la aviacidon de la Marina y

Ejercito se desactivaran, esto ocurrid hasta el afio
de 1964 (Marina) y 1973 (Ejercito).

El 10 de Mayo de 1966 con la Ley N°16126 se
declara Héroe Nacional al Capitan FAP Jose Quifo-
nes Gonzales en fecha 23 de Julio como “Dia de la
Aviacion Militar”.

La Constitucién Politica del Perd en su Articu-
lo N°165 establece que la Fuerza Aérea del Peru es
parte de las Fuerzas Armadas y la Ley de Organiza-
cién y Funciones del Ministerio de Defensa,* sefiala
que la Fuerza Aérea es la encargada de la prepara-
cién, educacioén, capacitacién, organizacién, man-
tenimiento y equipamiento del componente aéreo
de las Fuerzas Armadas, asi como también lo dice
la Ley de la Fuerza Aérea del Peri® dentro de sus
funciones, la Fuerza Aérea es la que dirige las activi-
dades correspondientes al Poder Aéreo.

De acuerdo a las normas antes prescritas, la
Fuerza Aérea tiene dentro de su organizacion la
ahora Escuela de Formacion de Pilotos N°51 (Antes
Grupo Aéreo N°51, Base Aérea CAP FAP Renan Elias
Olivera, San Andrés, Pisco), con tradicidn y prestigio
desde su creacion (20 Febrero 1964) en la instruccion
de los nuevos pilotos militares de la FAP en los cursos,
primarios, basicos y avanzados en las especialidades
de transporte, helicoptero y caza con medios aéreos®
para cada tipo de curso de vuelos es una unidad
descentralizada ejecutora de vuelos de Instruccién y
Entrenamiento de gran flexibilidad al poder desen-
volverse en cualquier lugar del pais con la facilidad
de volar en las diferentes Bases Aéreas’ y la propia
flexibilidad del arma aérea en su despliegue.

Para el Empleo del Poder Aeroespacial, el Co-
mando Conjunto de las Fuerzas Armadas, es el en-
cargado del planeamiento y ejecucién de operacio-
nes conjuntas y combinadas con los medios aéreos
de las FF.AA. regulada a través de la Ley del CCFFAA®
siendo una de sus funciones la de lograr asegurar la
interoperabilidad, accionar y entrenamiento con-
junto de las Fuerzas Armadas. Bajo esta premisa,
siendo la Fuerza Aérea del Peru la encargada de la
preparacion, educacidn, capacitacion, organizacion,
mantenimiento y equipamiento del componente
aéreo de las Fuerzas Armadas.
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La Fuerza Aérea del Peru como Componente
Aéreo de las Fuerzas Armadas, apoya en atender
las cinco Demandas del Estado; Defensa y Seguri-
dad, Control del Orden Interno, Defensa Civil (SI-
NAGERD),® el Desarrollo Econémico y Social y el
Apoyo a la Politica Exterior. Estos Roles Estratégicos
se establecen mediante las seis Capacidades Milita-
res Conjuntas®® estas se aplican en la Misiéon de la
Fuerza Aérea del Peru, que con sus Propias Capaci-
dades Fundamentales,!! contribuyen a atender las
Demandas del Estado.

Las Capacidades Fundamentales de la Fuerza
Aérea se materializan a través operaciones y ac-
ciones militares en el dmbito aeroespacial, donde
se ejecutan operaciones contra el Trafico llicito de
Drogas (TID), contra la mineria ilegal, en apoyo a
las Acciones Militares del VRAEM, en operaciones
SAR y CSAR,* contra desastres naturales en apoyo
al SINAGERD, Puentes Aéreos, Evacuaciones Ae-
romédicas, en vuelos de Accion Civica, vuelos de
apoyo a Entidades del Estado, en el desarrollo de la
Industria Aeronautica, apoyo a Desastres Naturales
Internacionales, Ferias Internacionales de Aviacion,
Apoyo a Operaciones de Paz, Antdrtida, y en tiem-
pos de guerra, realizar Operaciones Militares para
mantener la superioridad aérea, por tanto al ampa-
ro de las normas legales vigentes, se establece cla-
ramente todo lo que concierne al mando, control y
operaciones del Componente Aéreo para que exista
uniformidad en las actividades comunes y conjun-
tas entre las Fuerzas Armadas de acuerdo a Ley.

Todo este tipo de operaciones, en el entrena-
miento y el empleo, en las acciones militares en el
frente interno y operaciones militares en el frente
externo, ya sea en operaciones independientes,
conjuntas, combinadas, conjunto/combinadas o
integradas, la Fuerza Aérea del Peru instruye a los
nuevos pilotos militares en la Doctrina Aeroespacial
Conjunta y el uso del avién como arma para su em-
pleo eficiente.

SITUACION PROBLEMATICA
La aviaciéon militar de instrucciéon cuenta con

una diversidad de aeronaves,'* donde cada ins-
tituto formula su doctrina y ejecuta, curso en

tierra, vuelos de instrucciéon y entrenamiento, en
tal sentido los niveles de instruccién de los dife-
rentes pilotos militares tienen diferentes Curvas
de Aprendizaje y Lineas de Tiempo de acuerdo al
tipo de aeronaves utilizadas.

La instruccidon de los pilotos militares en los
Institutos Armados es realizada en forma inde-
pendiente, cada uno tiene sus propias regula-
ciones, medios aéreos, instructores y formas de
ensefianza, también se forman pilotos en otros
paises en gestiones de intercambio, convenio o
pago de un servicio de instruccidn recibiendo
otras doctrinas e instruccion.

En los Institutos Armados sus respectivas
unidades aéreas, se encuentran desconectadas
entre si, porque se instruyen, entrenan y em-
plean en forma independiente de acuerdo a sus
iniciativas propias, sin unidad de doctrina, con
material de vuelos diferente, personal de distin-
ta procedencia y formados en diferentes escue-
las y falta de homogeneidad en la preparacién
tedrica y practica, los cuales en el empleo estan
obligados a desenvolverse dentro de los princi-
pios estratégicos y tacticos Unicos de la defensa
nacional.

En la actualidad dicha circunstancia ocasiona
gue no exista uniformidad y estandarizacién de
los procedimientos generales y especificos en el
empleo del poder aéreo, no liderando la doctri-
na aeroespacial como Componente Aéreo de las
Fuerzas Armadas de acuerdo a Ley, esto puede
producir falta de eficacia e inclusive incidentes y
accidentes en acciones y operaciones militares
en su empleo independiente, conjuntas, combi-
nadas, conjunto/combinadas o integradas.

CURVAS DE APRENDIZAIJE

Una Curva de Aprendizaje describe el grado de
éxito obtenido durante la instrucciéon en un trans-
curso de tiempo, en el aprendizaje complementario
es donde se aplica la curva de aprendizaje ya que
depende de varios factores, que son: la calidad del
material a utilizar, las técnicas y doctrina a utilizar, y
la capacidad de comprensiéon del alumno piloto.
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Una operacion toma un tiempo determinado
antes que el alumno piloto logre la coordinacion
fisica y mental que le permita actuar sin demora o
duda del procedimiento, este periodo y el nivel rela-
cionado de aprendizaje es lo que forma la curva de
aprendizaje.

PROCEDIMIENTO ANALITICO

El poder medir el trabajo de un piloto, requiere
de un programa confiable y un costo predetermi-
nado, donde va a depender de la exactitud con que
se puede pronosticar y organizar la cantidad y tipos
de vuelos que logren esa destreza. Cualquier pro-
fesional que esté interesado en el estudio del com-
portamiento humano va a reconocer que, para lo-
grar el aprendizaje, este depende del tiempo como
un factor, y el desarrollo de las capacidades como
otro. Esta curva de aprendizaje tiene dos factores, el
Tiempo y las Capacidades.

TIEMPO

Reflejado es semanas y meses en los que el
alumno piloto se va a ver involucrado en los cursos
de tierra® del avién como en los cursos de vuelos.™
El tiempo es importante porque da la pauta de la
continuidad de vuelos en un tiempo previsto y de-
terminado, asi mismo mantiene la continuidad en-
tre las diferentes promociones que vuelan, se pue-
de tener una fecha determinada donde se tendra
un resultado con la obtencién de un nuevo piloto
militar, se puede proyectar la parte operativa de la
fuerza con la proyeccidn de pilotos militares para los
diferentes sistemas de armas,!® se puede proyectar
el tiempo de mantenimiento de las aeronaves para
darle continuidad a los vuelos de instruccion.

CAPACIDADES

El objetivo es lograr que el alumno piloto se
graduie como Piloto Militar con las competencias ne-
cesarias para el cumplimiento de las diferentes ta-
reas que tiene el Componente Aéreo de las Fuerzas
Armadas en el Frente interno y externo en opera-
ciones y acciones militares las cuales puedan ser in-
dependientes, Conjuntas, Combinadas, Conjuntas-
Combinadas o Integradas (con la PNP).

Los Institutos Armados tienen diferentes Pro-
gramas de Vuelos que abarca diferentes Cursos (Cur-
so Primario/Bdsico, Basico/Avanzado, Avanzado/
Especialidad). Se puede apreciar en detalle las dife-
rencias en tiempos y capacidades para la entrega de
un piloto militar con las competencias dentro de los
estandares militares en el conocimiento y habilida-
des propias de un aviador militar en las diferentes
especialidades (Transporte, Helicoptero, Caza), asi
mismo la Curva de Aprendizaje esta separada en Ala
Fija'” y Ala Rotatoria®® a fin de que se pueda apreciar
la comparacion real entre los institutos armados.

En la Barra de Capacidades se puede apreciar
las competencias que el alumno va obteniendo con
los diferentes programas de vuelos, esto se ve refle-
jado con la aeronave de instruccién a fin de que sea
la adecuada para su empleo en la propia instruccién.

La Fuerza Aérea del Perd, para la instruccion de
sus Oficiales Alumnos tiene una base aérea (Escuela
de Formacion de Pilotos N°51 — EFOPI), dedicada ex-
clusivamente en esta mision desde 1964. La FAP tiene
un Programa de Vuelos, que se divide en Cursos (Pri-
mario, Basico, Avanzado) en el que esta separado por
Escuadrones Aéreos que tienen un grupo de pilotos
de diferentes especialidades que son los instructores
y dan el Curso en Tierra y curso de vuelos en la Base
Aérea de Pisco y en otras Bases Aéreas y Unidades
Aéreas de la FAP a fin de contribuir al conocimiento
de los diferentes terrenos y meteorologia que tene-
mos en el Pais (costa, sierra y selva), para la adapta-
cién a las diferentes condiciones, en cada programa
de instruccion se tiene una aeronave de ala fija o rota-
toria prevista con las capacidades esenciales a lo que
el alumno piloto necesita en su progresion de vuelos.

CURSO PRIMARIO

Realizado en el Escuadrén Primario puede tomar
entre 6 y 10 meses el concluirlo, dependiendo la can-
tidad de Oficiales alumnos que ingresen a volar.

Es Realizado en los Aviones ZLIN Z-242 de Fabri-
cacion Checa, es un avion monomotor, a pistén, avion
acrobatico, con instrumentos de navegacion comple-
tos, con capacidad para nocturno y formacién, con
capacidad de poder lanzarte en paracaidas.
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Los Oficiales Alumnos se instruyen en las nocio-
nes basicas del vuelo, realizan vuelos de acrobacia
en la fase de contacto, realizan vuelo por instru-
mentos basicos y avanzados, realizar vuelos en for-
macion basica, navegacién bdsica y nocturno con
instrumentos. Vuelan normalmente en la costa pe-
ruana en las diferentes bases de la FAP (Pisco, Las
Palmas, Piura).

Al término de este programa normalmente se
definen los pilotos que continuan el Curso Bésico en
ala fija y los que contindan en ala rotatoria en el es-
cuadrdén Basico correspondiente.

CURSO BASICO

Realizado por el Escuadréon Basico de ala fija,
puede tomar entre 8 y 12 meses el concluirlo, de-
pendiendo la cantidad de Alumnos pilotos que lle-
guen del curso primario a volar.

Es realizado en los aviones KT1-P “Torito”, esta
es una aeronave de instruccidn basica, avanzada y
de ataque ligero, de prestaciones militares, con mo-
tor turbohélice, cabina presurizada, con cabina digi-
tal, asiento de eyeccion 0/0, con capacidad de vuelo
nocturno y NVG,'® armamento convencional con sis-
tema de armamento de precision.

El piloto alumno tiene un curso en tierra en in-
glés, recibe la doctrina aeroespacial y capacidades
de la aeronave, asi mismo, la Escuela de Formacion
de Pilotos tiene un simulador de vuelo donde el
Alumno Piloto recibe instruccién como parte previa
a su instruccion de vuelos, mejorando su adaptacion
inicial al avidon y también es empleado en las diferen-
tes Fases de vuelo.

El piloto vuela en un avion con las prestaciones
de un avion militar de combate, con cabina presuri-
zada, asiento de eyeccion, sistema de oxigeno en la
mascara de vuelo, equipo anti-G% para poder sopor-
tar hasta +7 Gravedades positivas.

El Oficial Alumno vuela todas las maniobras
acrobdticas basicas y avanzadas, instrumentos basi-
cos y avanzados, vuelos de formacién, navegacion
por contacto e instrumentos a mediana y gran al-

tura, nocturno, ya el alumno piloto aprende a utili-
zar el avion como un arma y empiezan las fases de
navegacion tactica, formacion tactica, poligono aire/
tierra basico.

En este curso los alumnos pilotos se reciben
como Pilotos Militares con las competencias para
poder continuar en la parte avanzada y poder con-
cluir satisfactoriamente como piloto de transporte
0 caza.

Curso Avanzado de Especialidad de Helicoptero

Para su instruccion en Ala rotatoria utiliza el
helicéptero Schweizer S-300 en el cual solo puede
realizar instruccidon primaria o basica debido a la
propia performance y capacidad del helicéptero, es
solo para dos personas, es monomotor, tiene instru-
mentos de navegacidn basicas, solo es por contacto,
su techo de servicio es limitado y puede ser volado
nocturno por contacto y NVG. Tienen un promedio
de instruccién de 7 % meses en esta aeronave.

Curso Avanzado Especialidad de Caza

Realizado por el Escuadrén Avanzado de ala fija,
puede tomar entre 6 y 8 meses el concluirlo, depen-
diendo la cantidad de Alumnos pilotos que lleguen
del curso basico a volar.

Es realizado en los aviones KT1-P “Torito”, este
avion ya descritas las performances como avién mi-
litar avanzado sirve para continuar incrementando
la instruccion y el conocimiento en la especialidad
de caza.

El Oficial Alumno ya opera el avién como arma
y realiza todas las maniobras acrobaticas avanza-
das, instrumentos avanzados, vuelos de formacién
basico y avanzado, navegacidn por contacto e ins-
trumentos a baja y mediana altura, nocturno visual/
instrumental, navegacién nocturna, vuelo con NVG,
Poligono de aire/tierra tactico y maniobras basicas
de combate aéreo.

En este curso los alumnos pilotos se reciben
como Pilotos de Caza con las competencias opera-
tivas para poder continuar volando otras aeronaves
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de combate de mediana performance y gran perfor-
mance en las diferentes unidades aéreas de la FAP
y cumplir con las diferentes misiones que cumplen
estas para el frente interno y externo.

CONCLUSIONES

Si se integra la instruccion de vuelos estandari-
zando procesos sobre la base de una misma doctrina
de empleo del poder aeroespacial, se incrementard
la generacién de capacidades en la formacion y desa-
rrollo de los pilotos militares de las Fuerzas Armadas.

Al desarrollar una estrategia de integracion en
la formacién y desarrollo de Pilotos Militares basa-
do en la generacién de Capacidades de acuerdo con
los requerimientos de cada Institucion entonces se
lograra una Integracion de la Instruccién de vuelos.

Al contar con una propuesta de simplificacién de
procesos en la instruccion de pilotos militares para las
acciones de preparacion, formacioén, capacitacién del
Componente Aéreo de las Fuerzas Armadas, se logra-
rd una Integracion de la Instruccion de vuelos de los
Pilotos Militares de las Fuerzas Armadas.

Contar con un modelo educativo de vuelos ho-
mogéneo con competencias y capacidades similares
para los pilotos militares de las Fuerzas Armadas se
lograra la Integracion de la Instruccion de vuelos.
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SISTEMA NACIONAL DE GESTION DEL RIESGO DE
DESASTRES (Ley N°29664, Ley que crea el SINA-
GERD).

Ministerio de Defensa, Resolucion Ministerial
N2 1490-2016 - DE/CCFFAA, Comando y Control
Integrado, Inteligencia, Vigilancia y Reconoci-
miento, Respuesta Eficaz, Proyeccion y Supervi-
vencia, Soporte Logistico Integrado, Proteccién
de la Fuerza. 14 diciembre 2016.

Doctrina Basica de la Fuerza Aérea del Peru,
Control Aeroespacial, Precisidn en las Operacio-

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

nes Militares, Precision en las Acciones Milita-
res, Dominio del Ambiente de la Informacion,
Movilidad Aérea Eficaz, Apoyo y Sostenimiento
de la Fuerza en Combate. Pag. 62, 12 Febrero
2014.

SAR=Search and Rescue, CSAR=Combat Search
and Rescue.

Aviacion Militar de Instruccion (C-206, C-182,
C-152, C-172, T-34).

Curso de tierra: Instruccidn tedrica de la inge-
nieria y procedimientos de la aeronave a volar,
incluyen practicas y examenes eliminatorios,
también puede incluir vuelos en simulador.
Curso de vuelo: Es la instruccién en vuelo des-
pués de haber aprobado satisfactoriamente el
curso en tierra. Es una instruccién progresiva y
constante, es de tipo eliminatorio si es que el
alumno piloto no cumple con los estandares
para cada vuelo de acuerdo a un flujograma pre-
establecido para cada aeronave.

Sistema de armas: Es una aeronave militar que
es considerada un arma aérea, en la Fuerza
Aérea es empleado por pilotos militares cali-
ficados en esa aeronave y pueden trabajar en
combinacion con otras aeronaves similares o
distintas y otros sensores en tierra o en el aire,
dependiendo del tipo de aeronave y misién a
realizar.

Ala Fija: denominado aeroplano, con mayor
densidad que el aire, dotado de alas y un espa-
cio de carga y capaz de volar por ninguno, uno o
mas motores.

Ala Rotatoria: es una aeronave de alas girato-
rias (hélices), en la cual las fuerzas de sustenta-
cion se logran mediante el giro de alas o palas,
que forman parte del rotor, alrededor de un eje
fijo.

NVG, Night Vision Globes, Lentes de Visién Noc-
turna, utilizados para vuelos militares.

Anti-G: Parte del equipo personal de vuelo del
piloto, es un traje para evitar que la sangre baje
a la parte inferior del cuerpo, este se conecta
con el avidn, y al ejercer las gravedades, este
se infla automdticamente y ajusta la presion del
estdmago y piernas del piloto, esto va acompa-
flado con otras técnicas para evitar el desmayo
cuando se ejercen gravedades.
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